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OGGETTO: Aeroporio Bergame Crio al Serio. Verbale Gruppo Teenico

Si trasmette, in allegato alla presents, il verbale defls riunione del Gruppo Tecnico
tenulosi in data 5 Ottobre 2012,

Allegato: elenco parecipanti
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Verbale Riunlons Gruppo Tecnico del § Ottobre 2012 ]

Il rappresentante dell’lENAC comunica ad apertura di riunione che lincontro odierno ]
volte ad illustrare ed analizzare I'analisi dei dati relativi allo studlo sulle curve isofoniche
LVA per l'anno 2011 nonché vajutare lo studio del dati relativi st periodo di
sperimentazione sul raffinamento della rofta lungo 'autostrada.

Lo studio & stato svolte dallARPA Lombardia basandosi sulle seguent! tre settimane di
traffico delf'anno 2011 prese a riferimento:

e una setfimana dal 01 oftobre al 07 citobre,
s una settimana da! 25 maggio al 31 maggio;
¢ una seftimana dal 27 agosto at 02 sgttembre;

Lo studic effetiuato da ARPA Lombardia col modello di simulazione INM e mediante
Putilizzo dei traceiati radar dei tre periodi del 2011 sopra detli ha evidenziato una
sostanziale sovrapposizione delle curve di isolivelic con [a Zonizzazione aeroportuale
vigente.

Si & evidenziata un'ares di potenziale superamento dei limiti acustici della zonizzazione
nella zona nord del Comune di Azzane San Paole. E stato chiesto ad ARPA di
quantificare la popolazione residente in questa zona e ¢i presentare i risultati alla
prassimo incontro della Commissione Aeroportuale.

it valore di LVA calcolato tramite INM & stato quindi confrontato con quello misurato
dalle centraline dal sistema di monitoraggio.

Le simulazioni matematiche presentano un buon =ccordo con fe centraline di
monitoraggio, sebbene per la postazione di Azzano San Paolo si svidenzino valori di
rumorositd mediamente pill bassi &1 2 ¢B(A) rispetto alie simulazioni del modellg,
valore non trascurabils benché calcolate su una ridotta quantita di dati (1a postazione
mobile & stata installata a partire dal mese di oltobre 2011).

Anche dallanalisi dei primi dali della postazione mobile installata in Pizzza dells
Stienza, Bergamo, sembra emergere una sovrastima del modelio rispetto ai dati
misurati.

In generale, ARPA evidsnzia come il medello matematico appaia sovrastimare ta
rumorosita nelle arae posie immadiatamente al di softo delia virata lungo I'sutostrada
(Piazzale della Scienza, sita nelle immediate vicinanze del casello autostradale) e nella
parie interna alla virata stessa.

ARPA evidenzia pertanto 1a necessitd di approfondire maggiormente questo aspetto,
emerso grazie alla nuova configurszione della rete di monitoraggio di SACBO e
precedentemente nen prevedibile, per oftimizzare quanto pid possibile la cosrenza del
modello con i dati misurati aitraverse une oculata calibrazione dello stesso.

Il rappresentanie del Comune di Azzano San Paolo esprime, & fronte di tali risultanze,
il proprie disappunte chiedendo la sospensione daila nuova rotta.

Secondo inoltre I'Arch Pergrefii circa 30 aeromobili dacollane dopo le o 23.00 per
pista N.28 aumentando if senso di disagic che si aggiunge a qusllo diurno. Chiede
pertanto al gesiore un pronto intervento di mitigazione a fronte di quanto illusirato da
Arpa Lombardiz.
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Chicde inotre che I'attuale SID in parienza per pista nr.28, & maggior tutela per i propri
cittadini, sia sviluppata per disianza e quota. :

| canvenuli, in pardicolare il rappresentate della Regicne Lombardia, det Ministero
dellAmbiente e del Comune di Orio al Sero sotlalineano, in relazione & guanio
espresso dal Sig. Sindaco del Comune di Azzano San Paolo, come 1z norma offra gh
strumenti per rendere eRleaci le osservazioni evidenziate al sensi dei D.M. 29/1172000
che prevede la possibilitd di effetivare una segnaiaziong in tal senso al gestore
asroportuale. il guale provvedera ad approfondire le criticita indicate, trattandole
compiutamente nei termini stabiiti ds! citato Dacreto.

In relozione a quanto prasentato ed a valle delle paservazioni del Comune di Azzang
San Paolo, 'Asgessore Bandera propona ad ARPA di valutare uno sfudio con i dati di
traffico deltanno 2041, esaminando le popolazioni coinvolte per le seguenti due
possibifi distribuziont del traffico:

» 100% dei dacolli per RWY28 suila nominale deila vecchia rotta;
3 50% dei decolli per RWY28 come al punto procedente e 50% sulla nominale
della nuova rotta lungo I'Ad.

L.a proposta viene accolta.

L'ARPA proseque Ja sua presenlazione in relazione al seconda punto alordine del
giome, relativo alle risultanze inetenti la sperimentazione delfinizio virata a quota
inferiore e alle partenze dal raccorde Alpha.

| dati presentati mostrano in linea generale, a ovest delfaeroporio, une continua
diminuzione delle rumorosita asselute prodatte dagli seromabili negli ultimi anni.

In particolare, 'analisi dei dali relativl alfestate 2012 ha permesso di evidenziare che le
postazioni instaliate nel comune di Bergamo si sono mantenute su fivelli di rumore
inferiori al 2011, anche grazie ad un peso degli aeromobili in decoflo mediamente
inferiore 2 qualio degli anni passati.

Grazie alla nuova postazione di Azzano San Paolo sie svidenziate incitre come I fivelli
di rumore registrati da questa postazione in periodo estivo mostrino un andamento
spaculare rispetto a quanto registrato dalie pustazioni di Bergamo.

infalti, mentre queste ullime presentano normalmante una tendenza ad incrementare §
livetli di rumaorosita, Azzano San Paoclo mostra delle diminuzioni dei livelli misurati,

Il chma scustieo risultante nelfarea posta altinlerno delfarco di virata registra perianto
rurnoroeita estive inferior a quelle degli aliri periodi dell'anne.

i fenomene & dovuto alle condizioni di temperatura e peso tipiche del periodo estiva
che diminuiscano le perfarmance degli agromobil trastando parzialmente verso ovest il
punto gi inizio virata.

Come gis emerso nelle precedenti gnafisi, ARPA evidenzia limpossibilita i

quantificare it possibile combiamento favorevole apporiato alla rumorositd ad ovest
dello scale dat miglioramenti apportati all2 rotta oi decollo, tultavia sottolinea che la
tendenzs mostrata dal'applicazione di detti accorgimenti, benche accompagnata
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anche da altri fanomeni che hanno favorito la diminuzione delia rumorosita neile aree

in esame, ¢ stata comunque di una riduzione dell'impatto acustico.

L'assessore Bandera propone quindi che gli accomimenti sperimentati (partenze da
zgcordo Alpha e quota di virata pil bassa) diventino definitivi con Iz pubblicazione in

Il rappreseniante di ENAV softolinea I'esigenza che si giunga al pit presto ad una
pronuncia definitiva sulle procedurs 2d oggi testate cosl da ufficializzare le scele
operate all'interno di AlP.

ENAC rappresenta che le esigenze anzidette saranne sottaposte all'approvazione dalla
Commissione Ambiente per 'adezione permanente.

L'ARPA conclude infine l'analisi dei dati con una valutazione degfi effetti acustici
causati dai decolli da pista 10 in periodo diurno verso est.

Viene presentata un'analisi nel periodo gennaio-gettembre 2012, effetiuata & partire dai
dati registrati dalle postezioni di Bagnatica e Seriate, ove sono stati confrontati i livelli di
valutazione aeroportuale giomnalieri calcolati sulle totalitd delle opsrazioni avvenute,
escludendo tutti i decolli per pista N. 10 diurnl.

La differenza in termine di LVA| & risulfata di 0.26 dB(A) per la postazione di Seriate e
0.12 dB(A) per la postazione di Bagnatica,

Un confronto piu realistico con la sifuaziona scuslica antecedente F'attivazione dei
decolli diurni per pista N.10 é stato effettuato fra gli indici caicolati sulia totalita
operazioni avvenute nei giomi del 2012 e quelli risultanti dalla rduzione di due terzi i
decolli diurni per pista N.10, riportando cioé i decollii diurnj verso est agli stessi valori
normalmente esistanti prima dellincremento. In questo secondo case la differenza in
termine di LVAj & risuitata di 0.17 dB(A) per Ia postazione di Seriate e 0.08 dB(A) perla
postazione di Bagnatica,

In entrambi i casi il contributo acustico delle operazieni di decolio diurne per pista N.10
risulta trascurabile rispelto alle alire operazioni normalmente effettuate 2 est delio

sealo.




